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Аннотация: обязательное страхование гражданской 

ответственности владельцев транспортных средств (далее – ОСАГО) 

является значимым элементом системы обязательного страхования. В 

статье рассматривается социально-экономическая значимость ОСАГО и 

необходимость дальнейшего совершенствования данного правового 

института. Однако практическое применение ОСАГО сопряжено с рядом 

проблем, требующих анализа и решения, что подчеркивает актуальность 

исследования. 
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Abstract: Compulsory civil liability insurance of vehicle owners is a 

significant element of the compulsory insurance system. The article examines the 

socio-economic importance of compulsory civil liability insurance of vehicle owners 

and the need for further improvement of this legal institution. However, the practical 

application of this institution is associated with a number of problems that require 

analysis and solution, which emphasizes the relevance of the study.  

Keywords: insurance, car insurance, vehicles, motor transport, road accident 

 

ОСАГО представляет собой механизм защиты интересов как владельцев 

автотранспорта, так и третьих лиц, обеспечивая необходимую финансовую 
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компенсацию. Данный вид страхования не только гарантирует возмещение 

убытков пострадавшим, но и способствует стабилизации экономических 

отношений. ОСАГО укрепляет финансовую систему, аккумулируя страховые 

премии и перераспределяя средства на страховом рынке, что способствует 

развитию инфраструктуры и повышению общей культуры в сфере 

безопасности дорожного движения. Как подчеркивает О.В. Матвиенко, 

данный институт помогает повышению эффективности социального развития, 

решению задач государственной и личной безопасности граждан [5, с. 83]. 

Таким образом, можно сказать, что обязательное страхование 

автогражданской ответственности выполняет не только защитную, но и 

социально-экономическую функцию, снижая нагрузку на государственный 

бюджет в части возмещения ущерба от ДТП. 

Закон об ОСАГО [2] законодательно оформил механизм защиты 

имущественных интересов владельцев автотранспорта и потерпевших третьих 

лиц. Установление обязательного страхования в исследуемой сфере создало 

гарантированную систему возмещения вреда. Нормативное закрепление 

обязанности по заключению договора (ст. 4 Закона об ОСАГО) 

поспособствовало совершенствованию страхового законодательства, 

повышению уровня правовой защищённости граждан, развитию страхового 

рынка в России, как подчеркивает С.В. Пушкарёв [6, с. 153].  

Договор ОСАГО является двусторонним, предполагающим взаимные 

обязательства сторон, где страховщик – это юридическое лицо, имеющее 

лицензию на осуществление страховой деятельности в РФ, а страхователь – 

дееспособное физическое лицо, заключившее договор. Особенностью такого 

договора является наличие третьего субъекта – выгодоприобретателя, 

который не указывается в договоре напрямую, но имеет право на страховую 

выплату. В случае нарушения страхователем обязательств по договору 

обязательного страхования он несет ответственность в виде негативных 

последствий, предусмотренных законодательством или условиями договора. 
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Страхователь имеет право самостоятельно принимать решение о том, 

подписывать ли дополнительные условия и включать ли в договор 

дополнительные услуги, предлагаемые страховщиком. При этом основной 

договор будет содержать только существенные условия, предусмотренные 

статьей 942 ГК РФ. Если при заключении договора ОСАГО будут включены 

условия, противоречащие действующему законодательству, или условия, 

предусматривающие дополнительные основания для освобождения 

страховщика от выплаты страхового возмещения, такие условия будут 

признаны ничтожными. Правовым последствием использования таких 

условий будет являться их недопустимость к применению, независимо от того, 

признает ли суд их недействительными. В случае, если после заключения 

договора ОСАГО произошли изменения в законодательстве, это не повлечет 

автоматического изменения уже существующих правоотношений между 

страхователем и страховщиком. Исключение составляют ситуации, когда 

новая редакция закона будет распространяет свое действие на ранее 

возникшие страховые отношения по договору. 

Несмотря на активное развитие системы ОСАГО, остаются 

нерешенными некоторые вопросы. Например, остается дискуссионным 

вопрос о несоразмерно низком размере административных штрафов, 

установленных ч. 1 и 2 ст. 12.37 КоАП РФ (500 и 800 рублей соответственно), 

за нарушение требований обязательного страхования. Столь незначительные 

штрафы создают негативный прецедент, когда существенная часть водителей 

сознательно игнорирует обязанность по приобретению полиса ОСАГО, считая 

экономически более выгодным рисковать привлечением к административной 

ответственности, нежели нести расходы по законному страхованию своей 

гражданской ответственности. Эти нормы изменялись в 2013 году, но эта 

редакция уже не отвечает современным реалиям. Для решения проблемы 

необходимо увеличить размеры штрафов (например, до 3-5 тысяч рублей), что 
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сделает их экономически ощутимыми и снизит количество случаев уклонения 

от оформления полиса ОСАГО. 

Ещё одной проблемой является ситуация, когда новый владелец 

транспортного средства не выполняет обязанность по его регистрации. В 

таком случае административная ответственность за нарушения правил 

дорожного движения, зафиксированные автоматически, будет возложена на 

прежнего собственника. Единственным законным способом избежать 

подобных ситуаций является обращение бывшего владельца в 

регистрационное подразделение ГИБДД с заявлением о снятии транспортного 

средства с учета [5, с. 121]. Такие случаи встречаются достаточно часто. При 

внедрении автоматической фиксации административных правонарушений, 

связанных с управлением транспортным средством без полиса ОСАГО, 

центры автоматической фиксации ГИБДД сталкиваются с необходимостью 

обработки значительного количества обоснованных жалоб. Для решения 

проблемы необходимо внести изменения в законодательство, обязав нового 

собственника регистрировать автомобиль в строго установленный срок 

(например, 7 дней) с автоматическим снятием с учета при невыполнении этого 

требования. Одновременно следует предоставить ГИБДД полномочия по 

аннулированию регистрацию автомобиля по заявлению прежнего владельца 

без возврата государственных номеров, если новый собственник не оформил 

транспортное средство в установленный срок, а также автоматически 

проверять наличие полиса ОСАГО при фиксации нарушения, исключая 

штрафы при подтверждении законной продажи. 

Наконец, есть проблема недостаточного урегулирования пользования 

электросамокатами. Предлагается классифицировать на три категории в 

зависимости от мощности двигателя и максимальной конструктивной 

скорости, приравняв их к уже закрепленным в законодательстве средствам 

передвижения. Во-первых, электросамокаты с мощностью двигателя свыше 4 

кВт, но менее 15 кВт, или с максимальной скоростью более 50 км/ч, по своим 
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техническим характеристикам соответствуют мотоциклам, и именно к этой 

категории их следует относить. Во-вторых, электросамокаты с мощностью 

двигателя от 0,25 кВт до 4 кВт или с максимальной скоростью от 25 км/ч до 

50 км/ч, которые по своим параметрам близки к мопедам, должны быть 

приравнены к данной категории. Первые две группы электросамокатов, на наш 

взгляд, можно отнести к механическим транспортным средствам и признавать 

источниками повышенной опасности для целей применения соответствующих 

норм, таких как статья 1079 ГК РФ. В-третьих, электросамокаты с мощностью 

двигателя не более 0,25 кВт, которые автоматически отключаются на скорости 

свыше 25 км/ч, по своим характеристикам следует приравнять к велосипедам. 

Такая классификация позволит более конкретно урегулировать использование 

электросамокатов с учетом их технических особенностей и потенциальных 

рисков. Также предлагается усилить влияние коэффициентов, которые 

учитывают степень риска наступления гражданской ответственности, таких 

как коэффициент возраста и стажа водителя. Расширение применения этих 

коэффициентов поможет более справедливо и эффективно распределить 

финансовую нагрузку среди страхователей, учитывая индивидуальные риски. 

Преимущество данного подхода заключается в том, что он не требует введения 

дополнительных процедур, таких как специальное обучение, новые 

механизмы страхования или внесение существенных изменений в 

законодательство.  

Таким образом, характер ОСАГО и его социально-экономическая 

значимость обуславливают необходимость дальнейшего развития данного 

правового института и формирования эффективного механизма его 

реализации. Представляется, что этот механизм должен обеспечивать не 

только защиту имущественных интересов участников страховых 

правоотношений (потерпевших и страхователей), но и способствовать 

повышению безопасности дорожного движения, снижения рисков, 

стабилизации гражданского оборота в целом. При этом основными 
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направлениями совершенствования системы ОСАГО должны быть: правовое 

урегулирование новых видов транспорта, также снижение инфляционных 

факторов, влияющих на страховое покрытие и его размер, повышение 

штрафов. Необходимо увеличить размеры штрафов (например, до 3-5 тысяч 

рублей), что сделает их экономически ощутимыми и снизит количество 

случаев уклонения от оформления полиса ОСАГО. Дальнейшее развитие 

системы обязательного страхования должно быть ориентировано на 

достижение баланса между доступностью страховых услуг, справедливым 

определением страховых сумм и эффективным урегулированием убытков. 
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